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1 緣起與目的
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4緣起與目的

 桃園人口持續成長
 公共運輸交通轉型
 依循國土計畫、都市發展
 桃園捷運路網成立

82年

106年 107年

 交通部運輸研究所
完成「桃園捷運系統可行性」

79年

97年

 桃園第1條捷運
機場捷運通車

136萬人

 台灣省住宅及都市發展局捷運處
規劃「早期捷運路網」

 桃園縣政府

委託台北市政府捷運工程局
規劃「目字型捷運路網」

206萬人 103年

桃園升格直轄市

225萬人 成長居六都之冠

 桃園市政府

整體路網規劃(2.0版)

104年

 桃園市政府
配合都市發展調整規劃
「三心六線路網」(1.0版)

196萬人

140年

桃園人口年增4萬人
成長率4%全國第一
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桃園捷運路網1.0（三心六線、美好正實現）

 三心

桃園

中壢

航空城

 六線
捷運機場線(106年通車)

捷運綠線(107年施工)

捷運綠線延伸中壢(109/02可研核定)

捷運棕線(110年完成綜規報告)

捷運三鶯線延伸八德(108/11可研核定)

桃園鐵路地下化(預計109/07綜規核定)

桃園

中壢

航空城
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桃園捷運路網1.0（三心六線、美好正實現）
 聯內：三心六線串聯桃園三大都心

 串外：建構北北桃1小時軌道生活圈，捷運機場線、捷運棕線、捷運三鶯線串聯大台北捷運路網



2 辦理期程
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整體路網規劃辦理期程

整
體
路
網
評
估
階
段

個
案
計
畫
辦
理
階
段

可行性研究

綜合規劃

發包、設計

施工階段

營運通車

搜尋潛力路廊

路線方案研擬

捷運路線規劃

地方意見蒐集

交通部審議

現
在

依據交通部107年2月9日修訂「大眾捷運系統建設及周邊土地開發計畫申請與審查作業要點」：辦理可行性研究
前，應先完成整體路網規劃



3 規劃成果
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臺鐵中壢站

臺鐵桃園站

高鐵桃園站

機捷A7站

機捷A8站

埔頂轉運站
臺鐵楊梅站

龍潭轉運站

機捷A11站

機捷A15站

臺鐵平鎮站

草漯

竹圍漁港

頭洲

往林口

N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

 延續三心六線路網

 建構三角蛛型路網

 提升捷運覆蓋密度



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(21.0km)

• 路線：桃園市立體育場→桃園外環道→
中路→中壢工業區→中壢外環道→平鎮。

• 效益：抒解桃園、中壢尖峰交通擁塞；
通勤時間縮短1/3；整合工業區擴大及
周邊土開

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

臺鐵平鎮站

桃園市立體育館
機捷A21

台66

G10



N
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140年整體路網發展願景（草案）

平鎮龍潭線(8km)
• 路線：台66→中豐路→龍潭轉運站

• 效益：疏解平假日壅塞及停車位不
足；串聯中壢、平鎮、龍潭生活圈

龍潭轉運站

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

台66



N
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140年整體路網發展願景（草案）

機捷A11

桃園蘆竹竹圍線(13.5km)
• 路線：桃林鐵路路廊→坑口→竹圍

漁港

• 效益：串聯虎頭山、南崁溪、竹圍
漁港；青溪右岸觀光；青溪右岸交
通新選擇

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

竹圍漁港



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

機捷A15

桃園航空城線(10.0km)
• 路線：沿60米航空城中軸，串連機捷

A11與A15

• 效益：配合航空城計畫；打造智慧運
輸都市典範，大眾運輸使用率達65%；
大眾運輸覆蓋率達90%

機捷A11



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

機捷A15

草漯

• 規劃概念：路線：機捷A15→客運
園區→草漯重劃區

• 效益：服務草漯重劃區；串聯航空
城、客運園區

大園觀音線(9.5km)



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

桃園市立體育館

高鐵桃園站

桃園青埔線(12.5km)
• 路線：桃園市立體育場→小檜溪重

劃區→中路→大竹→高鐵站

• 效益：高鐵桃園站是國際門戶，為
南來北往轉運輸扭，此路線可直達
桃園市中心；通勤時間減半

G08



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

BRH01
臺鐵桃園站

棕線延伸市區(3.9km)

• 路線：桃園車站→復興路→中山路
→國際路

• 效益：串聯桃園火車站及市府行政
園區

BRH08
迴龍



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

機捷A22
頭洲

中壢新屋線(9.2km)

• 路線：A22 → 新明夜市→ 過嶺
→頭洲

• 效益：打造中壢新屋生活圈，
提升大眾運輸使用率



N
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140年整體路網發展願景（草案）

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

臺鐵楊梅站

臺鐵平鎮站

臺鐵內壢站

GE05

臺鐵埔心站 內壢宋屋楊梅線(17.1km)
• 路線：中壢工業區→內壢車站→環中

東路→ 平鎮車站→鐵路地下化騰空路
廊→宋屋→楊梅

• 效益：抒解中壢工業區道路擁塞；活
化內壢生活圈；建構中壢環線
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140年整體路網發展願景（草案）
N

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

G01

臺鐵中壢站

臺鐵桃園站

埔頂轉運站

機捷A11站

機捷A15站

綠線延伸大溪(4.4km)
• 路線：綠線G01站→埔頂路→員林

路→埔頂轉運站

• 效益：0塞車、免等停車位；連結
埔頂轉運站
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140年整體路網發展願景（草案）
N

桃園中壢平鎮線(橘線1)

平鎮龍潭線(橘線2)

桃園蘆竹竹圍線(褐線1)

桃園航空城線(褐線2)

大園觀音線(褐線3)

桃園青埔線(青線)

棕線延伸市區段(棕線)

中壢新屋線(黃線)

內壢宋屋楊梅線(淺綠線)

(整合臺鐵立體化延伸楊梅)

綠線延伸大溪段(綠線)

林口龜山線(灰線)

機捷A7

機捷A8

桃園市立體育館

林口龜山線(13.6km)
• 路線：忠義段自A8站→復興路→忠

義路→銜接桃園市立體育場，文化
段自A8站→文化二路→ A7站

• 效益：疏解林口交流道擁塞；串聯
桃園、南北龜山、林口產業、生活

往林口



臺鐵中壢站

臺鐵桃園站

高鐵桃園站

機捷A7站

機捷A8站

埔頂轉運站臺鐵楊梅站

龍潭轉運站

機捷A11站

機捷A15站

臺鐵平鎮站

草漯

竹圍漁港

頭洲

往林口

• 增加路徑選擇及轉乘站點

• 提升捷運覆蓋密度

• 營造都會鄉村共同生活圈



臺鐵中壢站

臺鐵桃園站

高鐵桃園站

機捷A7站

機捷A8站

埔頂轉運站

臺鐵楊梅站

龍潭轉運站

機捷A11站

機捷A15站

臺鐵平鎮站

草漯

竹圍漁港

頭洲

往林口

三 心 六 線 美 好 1 1 實 現


